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100 MILLES ABORD

et bien s0r la nourntere prevues pour trois
durant trais jours, ls n'étaient pas fondés,
Démanstration, Deux des trais equipets
supérieurs — les plus en avant — ont requ

la vaisselle, Dans celui de l'arrigre ; les petits-
déjeuners, Dans la glaciére de 60 litres

s vivras Fras tandis gue le tout le volume
situe sous ['evier se partage 'espace entre

la poubelle, les casserales, et quelques boites
de conserve, Quant aux bouteilles, nous

les avons dispatchées entre le casier central
de la table et 'espace situé sous la gaziniére,
cette derniére atant proposée en option

tout comme la capote, o davier démontable
ou les deux hublots ouvrants supplémentaires
situds sur la face arriére du rouf (837 €).

15 NCEUDS DE SUROIT
DANS LES HANCHES

Pour une Fois, nous dispesens méme d'un
rangement pour les cirés constitué d'une barre
d'accrochage ot d'une penderic auverte situde
sur I'arriere des WO, Quant aux clés, aux
portables, of autres gadgets gui ont souvent
tendance a quitter vos poches pour rejoindre
le fond du part., ils se rangent dans I'équipet
vide-poches vaisin de la table & cartes.

Four I"heure, elle est désarte. Tout se passe
dans le cockpit aprés un passage par la plage
avant, le ternps d'endrailler le génaois sur I'étai
en rod. Dehars, malgré un reste de houle, nows
avans toutes les raisons de pavoiser tant les
conditians annoncées par la météa sont, pour
une Fais, Favorables : du suroil par 15 nceuds,
Sait du debridé et une route guasiment
rectiligne depuis la balise des Pelites Barges
jusgutau port du Crovesty (75 milles) précédée
d'un berd de pres. Facon comme une autre de
se metkre en jambes ef de se dégager du
phare des Barges, Au louvoyage, une poignée
de minutes suffira 4 prendre le pouls de cette
carene signée Alan Johnstons, dont le pere
Rodney dessing et construisit le célebre | 24,

VITESSE

| CAPACITE 5 'B

LU RESERVOIR | O£ CROBIERE

| CARBURANT litres 2000t/mn neeuds
ALTONGMIE VITESSE TI

i EWVITESSE i Max)  fp

| BLCROISIERE  bewes | 2900tr/mn  neuds

&4 Peu d'écarts entre les niveaux sono

Mous en aurans le lendemain la confirmation,
mais le | 97 est a classer dans la catégaorie

des bateaux raides a la toile, ce que laissaient
déja présager les mesures de stabilitd statigue.
Il se révele egalement facile a mener

dans la mesure ab la barre « parles, En d’autres
termes, an n'est pas | a surveiller en
permanence las penons du génais pour ne pas
trop abattre, La coréne est ardente justa

ce quiil Faul pour bien sentir le bateaw. Cerise
sur le gateau, la présence d'un génais 4 Faible

LE ) 97 FACE A SES CONCURRENTS

97 000 £

Modéle 197 A3l First 31.7 JPK 9,60 Sun Fast 3200
LOMEG. DE COQUE 5,65 m 9.55m 8,50m 960 m 5,78 m
LOMG. FLOTTAISON B10m BXmn BEDm 8.90m B55m
LARGEUR 135m 133m 333m 388 m JABm
TIRANT C'EAL 1,90 m 1,98 m 1,90 m 195 m 1,90 m
DEFLACEMENT 3600 kp 3150 ky 3 600ky 3450 kp 3400 kg
LEST 1350 kg 1335 kg 1050 kg 1400 ky 1308 kg
5V AL FRES 5T m? 51,50 m* 55,40 m 56 m* 60 m*
ARCHITECTESI L lohnstone IoubertMivelt'Mercier  Finob/Cong 1. Yaler 0. Andricu
MATERIALR sand. balsa'verre  strat. verre/polyester  strat. verre  sand. varre stral. verre
CONSTRUCTELIR I Ewrope Archambault Bangteau IPH leanneau
CATEGORIE CE ] n I A A

L'avis de Yoile Magazine. Dans la famille des 32 pieds, on n'a que 'embarras du choix méme

sl chacun des membres affiche ses différences. Malgré leur écart d'age, le ] 97 se rapproche plus
du First 31.7 Bénéteau appelé a étre remplaceé I'an prochain. 5i différence il y a, elle porte

sur la cabine avant, séparée sur le 31.7, facon lit hreton sur le | 97, Ce dernier, comparé & I'd 31
qui Fait des ravages en course, est plus cossu et plus polyvalent. Quant au Sun Fast 3200,

il est plus typé grand large. Cela dit, le 1 97 est le plus cher de tous. Un écart en partie justifié
par une construction en sandwich selon la technique de l'infusion et une helle finition.

78 340 € 54 000 £ 95 B30 £
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Forcement sail-drive

A juste titre, le chantier | Europe
utilise des moteurs Volvo-Penta

~ & transmission sail-drive. Sur le 97,
un trois-cylindres 0 1 20 de la
nouvelle génération déja prét

pour répondre aux nouvelles normes
antipollution, En standard, e | 97
est équipé d'une hélice bec de
canard et d'un tableau de controle
mis en place dans le cockpit, la jauge
a gasoil étant solidaire du tableau
électrique et trop sensible aux coups
de coude du navigateur.
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res a 2 000 et 2 900 tr/mn. 59—
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recouvremant (106 %) Facilite los virements de
bord, manceuvres complétées par un dispositif
d'écoute de grand-vaile et de barrz d'écoute
hien pensé. Concretement, le palan d'écoute
de la GV reprend le principe déja adopté sur

le | %2 % ou le 109, || se décline en un palan de
réglage fin et un second, plus direct, revenant
dans les mains du barreur par I'intermédiaire
d'une tourelle, Pour lui, ajuster la position du
chariot de barre d'écoute est également Facile.
Tout comme il est aise de régler la tension

du pataras, toujours depuis la barre. En course
il est évident gue nous aurians jous avec.

Miais 13, dans ce long bord jusgu’au Crouesty,
il est resté réglé une Fois pour toutes.

LA BONNE INCLINAISON
DE LUHILOIRE DE COCKPIT

A lunanimité, chacun a apprécié le confort du
cockpit, Assis sur le plat-bard, sans chandelier
dans le dos, on y est parfaitement cale en
raison de la judicieuse inclinaisen de Uhiloire
tout en pouvant se blogquer les pieds sur

le l6ger retour du banc, 5 I'on adopte une
position plus « croisiére s, cest-a-dire assis
cette Fois sur le banc, on a la possibilite de

se bloquer les pieds sur le banc oppose. Balise
du pont d'Yeu a laisser sur tribord, chaussée
des Boeufs, SH 2, le | 57, 3 7.5 nmuds, nous
rapprache du port du Crouesky atleint au
coucher du soleil. 50r, en raison de la présence




